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Bei allen planerischen Projekten gilt es die unterschiedli-
chen Sichtweisen und Lebenssituationen aller Ge-
schlechter zu berticksichtigen. In der Wortwahl des Ange-
botes werden deshalb geschlechtsneutrale Formulierun-
gen bevorzugt. Wo dies aus Grunden der Lesbarkeit un-
terbleibt, sind ausdriicklich stets alle Geschlechter ange-
sprochen.
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EinfUhrung

In einer lebendigen und verkehrsberuhigten Ortsmitte halten sich alle gerne auf — denn hier ist
Platz fur Ful3- und Radverkehr, fir Begegnung und Austausch zwischen den Menschen. In Ba-
den-Wirttemberg sollen bis 2030 deutlich mehr lebendige und verkehrsberuhigte Ortsmitten,
Teilorte und Stadtteilzentren entstehen — Orte, die sich an den Bedurfnissen und Wiinschen der
Anwohnenden und Nutzenden ausrichten. Von einem attraktiven und belebten Ortskern profitie-
ren am Ende alle — der lokale Wirtschaftsstandort genauso wie die Menschen.

Um dieses Ziel zu erreichen, arbeiten Land und Kommunen zusammen. Ein Baustein ist dabei
die ,Qualitatserfassung Ortsmitten®, ein landesweites Angebot an alle Kommunen, ihre Orts-
mitte einem Qualitatscheck zu unterziehen. Denn wo es mehr Platz fur Geh- und Radwege,
mehr Schatten und mehr Banke fiir entspanntes Sitzen gibt, geht es allen besser: Junge Men-
schen treffen sich wieder gerne in der Innenstadt, Altere kdnnen in kiirzeren Abstanden ausru-
hen. Mehr Platz fur alle bedeutet auch: Unterschiedliche Menschen kdnnen miteinander ins Ge-
sprach kommen.

Im Rahmen der Qualitatserfassung werden bestehende Potenziale und Defizite mit Blick auf die
Verkehrssituation aufgezeigt und Mal3nahmen zur Verbesserung empfohlen. Mit der Initiative
will das Land die Kommunen dabei unterstitzen, ihre Ortsmitten lebendiger und attraktiver zu
gestalten — teilweise auch durch praktische Verbesserungsvorschlage, die ohne grol3en Auf-
wand umsetzbar sind. Darliiber hinaus sollen mit den erhobenen Daten Aussagen zur allgemei-
nen Situation der Ortsmitten im Land gemacht werden kdnnen.
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Ablauf der Qualitatserfassung

Gemeinsam mit der Kommune wird ein zusammenhan-
gender Abschnitt einer Ortsdurchfahrt bzw. einer Haupt- Vertraglichkeit des Kraftverkehrs
verkehrsstral3e als Untersuchungsgebiet festgelegt. Im

Fokus stehen Qualitatskriterien fur alle Verkehrsarten so-

Aufenthaltsqualitat und Grin

wie Aufenthalts- und Nutzungsqualitat. In einem eigens Ortsbild und Nutzungen
entwickelten Verfahren wird die Ausgangslage im Bestand

in sechs maRgeblichen Kategorien (s. rechts) bewertet. FuBverkehr

Die so erfassten Daten werden systematisch ausgewertet. _
Fur die einzelnen Kategorien werden im nachsten Schritt

Handlungsimpulse entwickelt, die in Steckbriefform darge- Offentlicher Verkehr

stellt und um hilfreiche Informationen ergéanzt werden.

Die Handlungsimpulse sind auf die verschiedenen Bestandteile der Ortsmitte zugeschnitten. Sie
umfassen kleine bis umfangreiche Mal3hahmen. Durch die Gliederung in sechs Kategorien las-
sen sich schnell und einfach Handlungserfordernisse und hierfur hilfreiche Ma3nahmenvor-
schlage erkennen. Die Handlungsimpulse kénnen in der Kommune als erster Baustein hin zu
einer lebendigen und verkehrsberuhigten Ortsmitte genutzt werden. Sie basieren auf der Ein-
schatzung der beauftragten Biros und wurden ohne Einbeziehung des Landes, weiterer Bau-
lasttrager, Trager offentlicher Belange oder von Genehmigungsbehoérden erstellt. Viele Maf3-
nahmen sind nur mit Genehmigung der Verkehrsbehorden oder Zustimmung der Regierungs-
prasidien (bei Vorhaben im Zuge von Bundes- und Landesstral3en) umsetzbar. Wir empfehlen
daher, diese Akteure friihzeitig einzubeziehen.

Die Musterelemente und Musterquerschnitte, auf die teilweise verwiesen wird, liefern exemplari-
sche Ansatze und Hinweise — ersetzen jedoch nie eine individuelle Entwurfsplanung.
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Erlauterungen

Folgende Punkte sind in Bezug auf die Darstellungen in diesem Ergebnisdossier zu beachten:

Die durchschnittliche tagliche Verkehrsbelastung (DTV) basiert auf Daten des Ministeri-
ums fur Verkehr Baden-Wurttemberg (Stand: 2022). Falls eine abweichende Quelle vor-
liegt, ist dies auf den Steckbriefen gekennzeichnet.

Der angegebene Baulasttrager kann im Einzelfall abweichen.

Die Eigentumsverhaltnisse der von Handlungsimpulsen betroffenen Flurstiicke werden
nicht gesondert bericksichtigt.

Fur eine erste Einschatzung zum erwartbaren MaRnahmenumfang sind fir ausgewahlte
Handlungsimpulse tberschlagige Kostenkorridore als Brutto-Werte dargestellt. Der Kos-
tenkorridor bezieht sich hierbei auf die Umsetzung eines Einzelelements. Er beschreibt
nicht die Kosten der Prufung einer Malinahme oder die Gesamtkosten fiir mehrere Ele-
mente gleichen Typs. Die angegebenen Kostenorientierungen staffeln sich wie folgt:

© bis 10.000 Euro (KleinstmaRnahmen)
€e) bis 25.000 Euro (punktuelle Ausstattungselemente)
€€ge) bis 100.000 Euro (punktuelle bauliche Anpassungen)
bis 500.000 Euro (umfassende bauliche Eingriffe)

CCCCO > 500.000 Euro (groRflachige bauliche Neuordnung)

Handlungsimpulse, die eine zeitnahe und konfliktarme Umsetzung ermdglichen sind zu-
satzlich als ,Sofortmallnahme” gekennzeichnet:

@ SofortmalRnahme
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Uberblick zu weiteren Fordermaoglichkeiten des Landes

Fur die weiterfihrende Planung und Umset-
zung von Handlungsimpulsen werden Kommu-
nen in Baden-Wurttemberg mit zahlreichen
Foérdermdglichkeiten unterstitzt.

Vertiefende Informationen zur Forderland-
schaft gibt es hier: https://www.aktivmobil-
bw.de/foerdermittel/foerdermittel-uebersicht/

Was wird gefordert?

Stral3en, Platze und Ortsmitten sind vor allem
dann lebendig, wenn sich Menschen gerne
drauf3en aufhalten. Das ist dort der Fall, wo sie
sich sicher fiihlen, die Larm- und die Abgasbe-
lastung durch den Verkehr gering ist und die
Aufenthaltsqualitat durch Sitzgelegenheiten,
schattenspendende Baume und Bepflanzung
hoch. Das Land Baden-Wirttemberg unter-
stiitzt Kommunen mit dem Landesgemeinde-
verkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG) dabei,
verkehrsberuhigte Ortsmitten und Stadtteilzen-
tren mit hoher Lebens- und Aufenthaltsqualitat
zu schaffen. Bezuschusst werden unter ande-
rem der Um- und Ruckbau innerdrtlicher Stra-
Ben sowie Mallnahmen, die den Rad- und
FulRverkehr férdern.

Im Rahmen des Umbaus zu lebendigen und
verkehrsberuhigten Ortsmitten wird Uber das
LGVFG im Rahmen der Klimaanpassung auch
die Umwandlung von Verkehrsflachen in Griin-
flachen und Baumpflanzungen unterstitzt. Au-
Rerdem kdnnen Kommunen mit den Forder-
mitteln an Spiel- und Aufenthaltsflachen unter
anderem Sitzgelegenheiten einrichten, fur zu-
satzlichen Schatten sorgen und Trinkbrunnen
oder Wasserelemente schaffen.

Geférdert wird zudem die Erstellung qualifizier-
ter Fachkonzepte, die sich mit der Gestaltung
von nachhaltiger Mobilitat und der Umsetzung
von KlimaschutzmafRnahmen im
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Verkehr beschaftigen. Hierzu zéhlen tbergrei-
fende Planwerke, z. B. Klimamobilitatsplane
oder Konzepte fur ruhige und sichere Ortsmit-
ten, aber auch spezifische Konzepte z. B. zum
Rad- und Ful3verkehr sowie Schulwege.

Dariber hinaus stellt das Ministerium fur Lan-
desentwicklung und Wohnen Baden-Wdrttem-
berg Fordermittel fir stddtebauliche Vorhaben
bereit: https://mlw.baden-wuerttem-
berg.de/de/service/foerderprogramme

Wer kann Fordermittel erhalten?

e Kommunen und Landkreise

e Kommunale Zusammenschlisse, insbe-
sondere Zweckverbénde

e Bevollmachtigte kommunale Baulasttra-
ger bei baulasttrageribergreifenden
und zusammenhéngenden Mal3hahmen

Ansprechpartner

Als Ansprechpartner zu den Themen Ful3ver-
kehr und Ortsmitten stehen in den vier Regie-
rungsprasidien die Abteilungen 4 — Mobilitat,
Verkehr, Straf3en zur Verfligung.

Regierungsprasidium Stuttgart

Tel.: 0711/904-140 01
E-Mail: abteilung4@rps.bwl.de

Regierungsprasidium Freiburg

Tel.: 0761/208-44 60
E-Mail: abteilung4@rpf.bwl.de

Regierungsprasidium Tubingen

Tel.: 07071/757-34 02
E-Mail: abteilung4@rpt.bwl.de

Regierungsprasidium Karlsruhe

Tel.: 0721/926-33 52
E-Mail: abteilung4@rpk.bwl.de
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Weitere Serviceangebote des Ministeriums fur Verkehr

Das Land Baden-Wurttemberg will noch in die-
sem Jahrzehnt deutlich mehr verkehrsberu-
higte und lebendige Ortsmitten schaffen. Ne-
ben der Qualitatserfassung stehen den Kom-
munen weitere Serviceangebote zur Verfu-

gung.
Visualisierung: Vorher / Nachher

Ein Bild sagt mehr als tausend Worte — wie
konnte lhre Ortsmitte der Zukunft konkret aus-
sehen? Kommunen, die Uber eine Umgestal-
tung von Ortsmitten nachdenken, bietet das
Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg eine
unkomplizierte Mdglichkeit, anschauliche Bil-
der alternativer Gestaltungen des 6ffentlichen
Raums im Bereich der Ortsmitten, eines
Teilortes oder eines Stadtteilzentrums erstel-
len zu lassen. Die Bilder werden auf Grund-
lage von Fotos und Planen der aktuellen Situ-
ation entwickelt und ermoglichen einen direk-
ten Vorher-Nachher-Vergleich. Sie eignen
sich, um Denkraume zu 6ffnen und Diskussi-
onsprozesse vor Ort anzustolRen. Der Service
wird kostenlos angeboten.

Foto/Visualisierung: Lebendige Ortsmitten BW, 2023

Die Visualisierung eignet sich gut, um die posi-
tiven Auswirkungen der durch die Qualitatser-
fassung angeregten Impulse zu veranschauli-
chen.

Weitere Informationen und Beispiele gibt es
hier: https://www.aktivmobil-bw.de/ortsmit-
ten/visualisierung-vorhernachher/

Stand 02/2024

Temporare Umgestaltung

Wenn eine Ortsmitte in grofRerem Umfang
umgebaut werden soll, ist dies eine langfristige
Entscheidung mit hoher Tragweite, die bei Pla-
nung und Bau viele Ressourcen bindet. Daher
ist es oft einfacher, eine neue Flachenauftei-
lung und -gestaltung zun&chst fir einen be-
grenzten Zeitraum auszuprobieren.

Das Land bietet Kommunen eine Auswahl an
Bau- und Gestaltungselementen, die sich fir
eine Umgestaltung der Ortsmitte etwa im Rah-
men eines Verkehrsversuchs oder einer Son-
dernutzungserlaubnis eignen.

Foto: Yannick Wegner / Lebendige Ortsmitten BW, 2023

Weitere Informationen zur temporaren Umge-
staltung und Beispiele gibt es hier:
https://www.aktivmobil-bw.de/service/service-
stelle-ortsmitten/

Servicestelle Ortsmitten

Die Servicestelle Ortsmitten steht Kommunen
als erste Ansprechpartnerin zur Verfiigung.
Sie beantwortet Fragen zu lebendigen, ver-
kehrsberuhigten Ortsmitten, gibt einen Uber-
blick zu Fordermal3nahmen und berét zu den
kostenlosen Landesangeboten.

Kontakt
Servicestelle Ortsmitten
Mail: info@ortsmitten-bw.de

Tel.: +49 6251 8263287 (Mo. - Fr. 09:00 Uhr
bis 17:00 Uhr)
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Zusammenfassende Bewertung

Der Bewertungskompass stellt kompakt und vergleichbar das Ergebnis der Qualitatserfassung
dar. In den sechs Kategorien Radverkehr, FuRverkehr, Offentlicher Verkehr, Aufenthaltsqualitat
und Grun, Ortsbild und Nutzung und Vertraglichkeit des Kraftverkehrs wurden zwischen null
und sechs Punkte vergeben. Zur tabellarischen Erlauterung der Punktzuschlage und -abziige
siehe Anhang 1.

)Vé Radverkehr
2,5/6 Punkten

Vertraglichkeit Fultverkehr

des Kraftverkehrs
3/6 Punkten

Ortsbild und
Nutzungen
5/6 Punkten

1/6 Punkten

Offentlicher
Verkehr
5/6 Punkten

Aufenthaltsqualitat
und Grln
5/6 Punkten
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Karte Handlungsimpulse

T

¢

Untersuchungsbereich b 4
Vertraglichkeit des Kraftverkehrs ¢
Aufenthaltsqualitat und Grin

Ortsbild und Nutzungen

FuRverkehr

Radverkehr ')
Offentlicher Verkehr

Kartengrundlage: @ OpenStreetMap & Mitwirkende
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Handlungsimpuls Nr. 1

Kommune / Ortsteil Hochdorf

StralRenkategorie Kreisstral3e q
Baulasttrager StraRet! Landkreis Esslingen A
DTV?2 4.590 [Kfz/24 h] v
Vau 50 km/h f

Lage =) ' &

Gesamten Untersuchungsgebiet

Mangelbeschreibung

Die Durchgangigkeit und Barrierefreiheit des Gehwegs sind temporar durch Mulltonnen oder andere Hindernisse
eingeschrankt.
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Kartengrundlage: @ OpenStreetMap & Mitwirkende

Handlungsimpuls @

Suche nach alternativen Flachen fur das temporare Abstellen von Miilltonnen, z.B. in Form von ausgewiesenen
Flachen. Information und Absprache mit betreffenden Grundstiickseigentimern. Dadurch kénnen die Gehwege
besser von Hindernissen freigehalten werden und die Barrierefreiheit der Gehwege verbessert werden.

Voraussetzungen

Keine.

Begleitende MalRnahmen

Keine.

Realisierungshilfe

Keine.

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis des Verkehrsministeriums Baden-Wirttemberg
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Handlungsimpuls Nr. 2

a
®/
Kommune / Ortsteil Hochdorf q
StralRenkategorie Kreisstralie ?
Baulasttréger StraBe? Landkreis Esslingen ﬂ
DTV? 4.590 [Kfz/24 h] | @
Vaul 50 km/h y i an
Lage &

Knotenpunkt Bachstraf3e/Wettstral3e und Kirch-
straRe/BachstralRe

Mangelbeschreibung

Durch die Aufweitung der Einmindungen ist die Querungsdistanz fir zu Fuld Gehende sehr lang. Das Sicherheits-
gefiihl der zu Ful? Gehenden beim Queren wird aufgrund der langen Uberquerungszeit negativ beeinflusst.

O Kartengrundlage: @ OpenStreetMap & Mitwirkende

Handlungsimpuls @@@

Reduzierung der Aufweitung durch Vorverlegung des Gehweges. Verlegung der abgesenkten Bordsteine in
direkter Querungslinie des FuRverkehrs. Dadurch wird die Querungssituation fir zu Ful Gehende erleichtert
und gleichzeitig kann die Verengung eine geschwindigkeitsreduzierende Wirkung auf den Kfz-Verkehr bieten.

Voraussetzungen

Die Schleppkurven der Bemessungsfahrzeuge missen beachtet werden.

Begleitende MaRnahmen

Keine.
Realisierungshilfe

Keine.

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis des Verkehrsministeriums Baden-Wirttemberg
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Handlungsimpuls Nr. 3

Kommune / Ortsteil Hochdorf
StraRenkategorie Kreisstral3e
Baulasttrager StraRet! Landkreis Esslingen
DTV?2 4.590 [Kfz/24 h]

Vaul 50 km/h

Lage

Gesamtes Untersuchungsgebiet Kategorie Radverkehr

Mangelbeschreibung

Radabstellanlagen sind im gesamten Untersuchungsgebiet gro3tenteils als Vorderradhalterungen vorhanden
(Kirchstraf3e 14 und BachstralRe 14). Die Halterungen bieten keinen ausreichenden Halt fir abgestellte Fahrréader
und ermdglichen nicht, den Fahrradrahmen mit einem Schloss an der Anlage zu sichern. Hinweis: Die Radabstell-
anlagen befinden sich auf privaten Flachen, sind aber gemeinhin von der Offentlichkeit nutzbar.
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=
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Voraussetzungen

Absprache mit Grundstickseigentimer:innen.

Begleitende MalRnahmen

Keine.

Realisierungshilfe

Keine.

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis des Verkehrsministeriums Baden-Wiurttemberg
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Handlungsimpuls Nr. 4

Kommune / Ortsteil Hochdorf
StraRenkategorie Kreisstral3e
Baulasttrager StraRet! Landkreis Esslingen
DTV?2 4.590 [Kfz/24 h]

Vaul 50 km/h

Lage

Gesamtes Untersuchungsgebiet Kategorie Radverkehr

Mangelbeschreibung

Ungesicherte Filhrung des Radverkehrs im Mischverkehr bei Tempo 50. Dies begiinstigt enge Uberholvorgéange
und reduziert das subjektive Sicherheitsempfinden Radfahrender. Ein Radweg der Deutschen Fachwerkstral3e
fuhrt durch die Ortsmitte, was eine touristische Bedeutung fuir den Radverkehr darstellt. Zusatzlich haben die er-
héhten Larm- und Schadstoffemissionen durch Kraftfahrzeuge einen negativen Einfluss auf die Aufenthaltsqualitat.

Kartengrundlage: @ OpengﬁeetMap & Mitwirkende

Voraussetzungen

Diese Maflinahme ist nach der aktuellen Fassung der StVO und den aktuell gegebenen Rahmenbedingungen nicht
moglich, sollte jedoch fur eine zukinftige Umsetzung vorgemerkt werden.

Begleitende MalRnahmen

Keine.

Realisierungshilfe

Keine.

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis des Verkehrsministeriums Baden-Wiurttemberg
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Handlungsimpuls Nr. 5

Kommune / Ortsteil Hochdorf
StraRenkategorie Kreisstral3e
Baulasttrager StraRet! Landkreis Esslingen
DTV?2 4.590 [Kfz/24 h]

Vaul 50 km/h

Lage

BachstrafRe, Haus Nr. 24-26 Kategorie Radverkehr

Mangelbeschreibung

Es besteht eine Gefahrdung des Radverkehrs durch fehlende Sicherheitsraume zwischen den Parkstédnden und
der Fahrbahn. Sich 6ffnende Kfz-Tiuren schwingen auf den Fahrbereich von Radfahrenden und geféhrden den
Radverkehr (,Dooring-Unfalle®).

3 I il =

Kartengrundlage: @ OpenStreetMap & Mitwirkende

Voraussetzungen

Keine.

Begleitende MalRnahmen

Keine.

Realisierungshilfe

Musterelement (in Bearbeitung).

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis des Verkehrsministeriums Baden-Wiurttemberg
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Handlungsimpuls Nr. 6

"
L
Kommune / Ortsteil Hochdorf q
StraRenkategorie Kreisstral3e ’
Baulasttrager StraRe!  Landkreis Esslingen (g
DTV?2 4.590 [Kfz/24 h] \ ¥
Vaul 50 km/h ‘ an
Lage &

Bachstraf3e, Haus Nr. 26-30

Mangelbeschreibung

Durch private Senkrechtparkstande fir Kraftfahrzeuge auf der Nordseite wird die Gehwegbreite stark einge-
schrankt. Zudem stellen die ausparkenden Fahrzeuge durch die eingeschrankten Sichtbeziehungen und die Ein-
miindung der Bachstral3e eine Gefahrdung fur den flieRenden Verkehr dar.

% -

Kartengrundlage: @ OpenStreetMap & Mitwirkende

Handlungsimpuls

Reduzierung und Umwandlung der privaten Parkstande in Langsausrichtung. Dadurch wird die Breite und
Durchgangigkeit des Gehwegs verbessert. Weiterhin bietet die frei gewordene Flache die Nutzung fur z.B. Sitz-
gelegenheiten, eine Radabstellanlage und einen Baumstandort.

Voraussetzungen

Absprache mit Grundstiickseigentiimer:innen und Uberpriifung, in welcher Form mit den privaten Parkplatzen um-
gegangen werden kann, um den Mangel zu reduzieren.

Begleitende MalRnahmen

Keine.

Realisierungshilfe

Keine.

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis des Verkehrsministeriums Baden-Wiurttemberg
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Handlungsimpuls Nr. 7

Kommune / Ortsteil Hochdorf

StraRenkategorie Kreisstral3e

Baulasttrager StraRet! Landkreis Esslingen

DTV? 4.590 [Kfz/24 h]

Vaul 50 km/h

Lage

Kirchstral3e, Einmindung Kauzbuhlstrale Kategorie Vertraglichkeit des Kraftverkehrs

Mangelbeschreibung

Die Einmindung KauzbuhlstraRe ist als Beginn eines verkehrsberuhigten Bereichs nicht ausreichend erkennbar,

da ein direkter Ubergang der KreisstraRe (Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h) in die KauzbiihlstraRe ohne
eine deutliche optische Differenzierung besteht. Dies kann zu einem "Ubersehen” des Beginns des verkehrsberu-
higten Bereichs fihren sowie zur Missachtung geltender Verkehrsregeln.

b i

g Kartengkundlage: @ OpenStreetMap & Ml‘ty/irkénde

Voraussetzungen

Keine.

Begleitende MaRnahmen

Keine.

Realisierungshilfe

Musterelement (in Bearbeitung).

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis des Verkehrsministeriums Baden-Wiurttemberg
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Handlungsimpuls Nr. 8

Kommune / Ortsteil Hochdorf
StralRenkategorie Kreisstral3e
Baulasttrager StraRet! Landkreis Esslingen
DTV?2 4.590 [Kfz/24 h]

Vaul 50 km/h

Lage

Im gesamten Untersuchungsgebiet

Mangelbeschreibung

Es sind nur wenige Sitzgelegenheiten in der Ortsmitte vorhanden. Sitzgelegenheiten fihren zu einer besseren Auf-
enthaltsqualitat in der Ortsmitte, zudem wird durch regelmaiiige Sitzgelegenheiten die Mobilitéat von Personen, be-
sonders alteren, gefoérdert, die nur kurze Strecken laufen kénnen.

—

e

-+
o

;‘g‘_ o A
¥ Kartengrundlage: @ OpenStreetMap & Mfty/irkende

Handlungsimpuls

Erganzung von barrierefreien Sitzgelegenheiten (Bsp. Einmindung Kauzbihlstral3e). Ruheplatze in regel-
maRigen Abstanden kommen allen zu FuR Gehenden, insbesondere Alteren, zugute. Eine barrierefreie Sitzge-
legenheit hat Riicken- und Armlehnen, um das Aufstehen zu erleichtern.

Voraussetzungen

Keine.

Begleitende MalRnahmen

Keine.

Realisierungshilfe

Keine.

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis des Verkehrsministeriums Baden-Wiurttemberg

Stand 02/2024 Planersocietat und Pesch Partner 17



Handlungsimpuls Nr. 9

Kommune / Ortsteil Hochdorf

StraRenkategorie Kreisstral3e q '
Baulasttrager StraRe!  Landkreis Esslingen (g

DTV?2 4.590 [Kfz/24 h] \ ¥

Vaul 50 km/h f an
Lage al &

KirchstraRe, Haus Nr. 5

Mangelbeschreibung

Pflasterung mit groRen Fugen, die die Barrierefreiheit einschrankt. Fur Personen mit Rollstuhl und Rollator ist der
Belag als Hindernis zu sehen, da dadurch der Roll-Komfort stark eingeschrankt wird.

it
fommbote

¥ Karteng‘k‘undlage: @ OpenStreetMap & Mfi{n/irkende

Handlungsimpuls

Schaffung eines gut berollbaren, barrierefreien Belags des Gehwegs im gesamten Verlauf. Somit kann die Be-
gehbarkeit des Gehweges fiir mobilitatseingeschrankte Personen (Rollstuhl, Rollator) verbessert werden.

Voraussetzungen

Keine.

Begleitende MalRnahmen

Die Einfahrt kann ggf. durch gestalterische MafZnahmen hervorgehoben werden.

Realisierungshilfe

Keine.

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis des Verkehrsministeriums Baden-Wiurttemberg
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Handlungsimpuls Nr. 10

Kommune / Ortsteil Hochdorf

StralRenkategorie Kreisstralie

Baulasttrager StraRet! Landkreis Esslingen

DTV? 4.590 [Kfz/24 h]

Vzul 50 km/h

Lage =

Haltstelle Hochdorf Rathaus Kategorie Offentlicher Verkehr

Mangelbeschreibung

Die Busbucht als Haltestellenform verbraucht anderweitig nutzbare Flachen im Stral3enraum und ist bei dem gerin-
gen Verkehrsaufkommen nicht notwendig. Der Haltepunkt ist nicht barrierefrei ausgebaut.

;
,O ‘:‘
» ®

N\ 3

X Karteng%undlage: @ OpenStreetMap & Mft_wirkende

Handlungsimpuls

Umgestaltung als Haltestelle am Fahrbahnrand mit barrierefreiem Ein- und Ausstieg und taktilem Leitsystem.
Da der Bus gerade und prazise an das Bord fahren kann und keine Liicke entsteht, wird die Nutzung flr mobili-
tatseingeschrankte Personen verbessert und die Sicherheit von Fahrgasten erhéht. Die Lage am Fahrbahnrand
beruhigt den flieRenden Verkehr und erleichtert das Freihalten des Haltestellenbereichs von parkenden Fahr-
zeugen. Die gewonnene Flache im Seitenraum kann z.B. fir Begriinung, Sitzgelegenheiten oder eine Radab-
stellanlage genutzt werden.

Voraussetzungen

Keine.

Begleitende MalRnahmen

Siehe Handlungsimpuls Nr. 12.

Realisierungshilfe

Keine.

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis des Verkehrsministeriums Baden-Wiurttemberg
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Handlungsimpuls Nr. 11

"
L
Kommune / Ortsteil Hochdorf q
StraRenkategorie Kreisstral3e ’
Baulasttrager StraRe!  Landkreis Esslingen (g
DTV?2 4.590 [Kfz/24 h] \ ¥
Vaul 50 km/h : an
Lage &

Kirchstral3e, auf Hohe des Wegs am evangelischen
Pfarramt

Mangelbeschreibung

Schaden an der Oberflache des Gehwegs filhren zu einer nicht durchgéngig barrierefreien Nutzbarkeit des Geh-
wegs.

4 a

4 Kartengigundlage: @ OpenStreetMap & M/‘tg/irkende

Handlungsimpuls

Instandsetzung des Belags des FuRBwegs im gesamten Verlauf. Der Belag sollte gut berollbar und griffig sein.
So wird eine barrierefreie Begehung des FulRweges ermadglicht.

Voraussetzungen

Keine.

Begleitende MalRnahmen

Keine.
Realisierungshilfe

Keine.

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis des Verkehrsministeriums Baden-Wiurttemberg
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Handlungsimpuls Nr. 12

Kommune / Ortsteil Hochdorf

StraRenkategorie Kreisstral3e q ’
Baulasttrager StraRe!  Landkreis Esslingen (g

DTV?2 4.590 [Kfz/24 h] v

Vzul 50 km/h an
Lage &

KirchstraRe, Haus Nr. 53 — Rathaus

Mangelbeschreibung

Fehlende Querungsanlage entlang der oberen Kirchstrae. Das Queren kann nicht gesichert stattfinden oder ist
mit einem Umweg verbunden, obwohl durch die Kirche und das Rathaus hier Ziele fiir den Fu3verkehr bestehen.

Fetmsmhoie

% B

g Kartengkundlage: @ OpenStreetMap & Mft{n/irkende
:

Handlungsimpuls

Einrichtung eines FulRgangertberweges. Mit diesem kann der querende FulRverkehr gesichert und priorisiert
werden, was insbesondere besonders schutzbedirftigen Gruppen wie Kindern und alteren Menschen zugute-
kommt.

Voraussetzungen

Rechtliche und technische Priifung der Erreichung der verkehrlichen Einsatzbereiche fir die Anlage eines Fuf3gan-
geriberwegs. Weiterhin wird die Umgestaltung des Knotenpunktes als Kreisverkehr mit Ful3gangeriberwegen an
allen Knotenarmen nach Uberpriifung der verkehrstechnischen Leistungsfahigkeit, der Platzbedarfe und weitere
Abstimmungen als Mdglichkeit gesehen.

Begleitende MaRnahmen

Keine.

Realisierungshilfe

Musterelement (in Bearbeitung).

1 kann im Einzelfall abweichen 2 Daten auf Basis des Verkehrsministeriums Baden-Wiurttemberg
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Anhang 1:
Tabellarische Erlauterung Punktzuschlage und -abzlige

Hinweise

Das Endergebnis je Kategorie wird aus Abzigen und Zuschldgen berechnet.

Je Kategorie sind maximal 2 Punkte als Zuschlag maglich.

Die Kriterien beziehen sich auf verschiedene Bezugsgrof3en im Untersuchungsraum.

Die BezugsgréfRe ,Abschnitt® wird auf Basis von fUr die jeweilige Kategorie entscheidenden Wechselkrite-
rien festgesetzt.
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